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1,3-I-Dieselmotor

Mit dem 1,3-1-Dieselmotor hat Yolkswagen auf der Basls

des 1985 eingefihrten 1,3-1-7/40 kW-Ottormotars

elnen eigenstindigen Dieselmotor entwickelt.

Mit diesemn Motor wird die Dieselmotorenpalette nach unten abgerundet.
Er Ist fir die Polo-Modellreihe maRgeschneidert.

Fahrzeuge mit Cleselmotoren haben dber die dkonomischen Geslchtspunkte hinaus
I Rahmen der Umweltdiskussion weiter an Bedeutung gewonngn.

Cas gllt besonders fir Fahrzeuge in der Polo-klasse;

denn hier bleten fast alle Wettbewerber eine Modellvariante

rrit derm hubravmgriferen Dleselmotor an.

Damit hat Volkswagen wieder alnen wettbewerbsvortell.
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1,3-I-Dieselmotor

Dear 1,3-1-Dieselmotor wurde mit modernsten Konstruktionsdetaills ausgestatist.
Er arbeitet nach dem bewahrien Wirbelkammerprinzip.

Der Zylinderkopf bestent aus einer Leichtmetall-L egierung.

urbel- und Nockenwelle sind flnffach gelagert.

Eine konstrukkiv besonders praktische Lidsung ist die beidseitige Mutzung
des Antriebsriemens fiir die Einspritz- und Yakuumpumpe.

Eine Schnellglihanlage mit besonders langer Machgluhzeit

verhindert weltgehend die Bildung won Blaurauch

sowle das "Mageln" in der Kaltstart- und Warmlaulphase.

Mit der Verwendung der bekannten HydrostoBel wurden

lange Service-Intervalle (30.000 km) erreicht.

Dardber hinaus kenn durch modifizierte Zyvlinderkopfschrauben

und eine darauf abgestimmte Zylinderkopfdichtung,

auf das Machzlehen verzichtet werden.




Leistung und Drehmoment

ff_

kW

Technische Daten (Beispiel im Polo)

”

Bauart
= 3
Hubrawm, Liter/cm

Bohrung/Hub, rmm

Max. Leistung nach DIN, kW (F3) bel 1/min

Max. Drehmoment, MNm bel 1/min

Verdichtung
Gemischaufbereitung
Getriebe (Serie)
Generator, A max.
Batterie, A (Ah)

Hichstgeschwindigkeit, km/h

Beschleunigung vom 0 = 80 70 = 100 kmvh, sek

Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030, 17100 km

bei konstant 20 km'h
bel konstant 120 kmvh

Im Stadtzyklus

4-Zyllnder-Diesalmatar
1,3 1272

75/72

33 (45) 4500

75/2500 - 3500

22,0
Vertellerelnspritzpumpe
5-Gang-Schaltgetriebe
35

320 (50)

140

12,6/21,2

Diesel {mind. 45 CZ)
4.4

&4

6,1




Neue Bautei

Hydrotassenstilel

Kettenangetriebene Ol pumpe
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Amntrieb fiir Verteilereinspritz- und Vakoumpumpe

2y linderkopfschraubs

Thermostatgehiiuse ¥ EkLmDUEpE

Kolben mit verstirktem Kolbenbolzen

Cie Wirbelkammer wurde aufgrund der klelneren Kolbenfldche optimiert.
Die kettenangetriebene Olpumpe und die Hydro-TassenstbGel
wurden vom 1,3=-1-Ottomotor Gbernommen.
Modifikationen an den Zylinderkopfschrauben und der Zylinderkopfdichtung
machen ein Machziehen Uberflissig.
Die verstarkien Kolbenbolzen sind den hidheren Verbrennungsdricken
des Dieselmotors angepalt worden.
’_,.r-?"‘_._‘:‘-';'; MNeu ist die flache Anordnung der Vertellereinspritzpumpe
an der Rickseite des Motors.
Crer Antrieb erfolgt Gher einen "Kell-/Zahnrclemen”.
Die Vakuumpumpe fir den Bremskraftverstdriker ist eine MNeukonstruktion.
Sie wird vom Ricken des Keil-/Zahnriemens angetrieben.



ﬁj"i“‘pe und Olkreislauf L TS

iy Eal

Die kettenangetriebene Olpumpe Ist tiefer angeordnet,

o dald selbst bel starker wurvenfanrt oder schlechier Wegstrecke

elne Olversorgung gewdhrlelstet Ist.

Der griBGere Abstand zur Kurbelwelle ist durch elnen Kettenantrieb uberbruckt,

T

kekben
angetrisbens

Hlpumpe




Cruckianal

kettenangetrishens
Zahnradilpunps

Ubardruckventil

So funktioniert es:

Die Zahnraddlpunpe saugt dber eln Sieb im Ansaugstutzen

0l aus der Ciwanne an und drilckt es in das Oifilter.

Ein Uberdruckventil in der Qlpumpe verhindert einen zu hohen Druckanstieg
im Olkreislauf,

Das Filter ist den zu schmierenden Lagerstellen vorgeschaltet

und hilt Abriebteilchen und Verunreinigungen zurlick.

Wird das Filter nicht in den vorgesehenen Service-Intervallen ernevert,
kommt es durch die Verschmutzung zu einem erhiihten Staudruck,

der das Ventll im Fllter Gffnet.

Dadurch gelangt ungereinigtes Ol an die Schmierstellen,

welches die Lebensdaver des Motors stark beeintrdchtigt.




Vakuumpumpe

Thermostatgehduse

Temparaturgeber

Rotor mit
Fligel

Ol1-/LwPtrbcklauf-
bohoung
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So funktioniert es:

Die Vakuumpurnpe saugt die Luft aus dem Bremskraftverstirker an
und driickt sle Ober den Oldrucideanal in das Kurbelgehiuse.

Eln Rilckschlagventil hdlt einen gewissen Unterdruckvorrat

im Bremskraftverstirker zurick.

Beachte:

Dile langlichen BefestigungslGcher am Thermostatgeh&use
ermiiglichen die Einstellung der Zahnriemenspannung.
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Kraftstoffsystem

Cie Verteilereinspritzpumpe saugt den kKraftstoff aus dem Tank an
und firdert ihn unter hahen Druck Uber die Einspritzdisen
In die Wirbelkarnmer. Curch die hochverdichtete Luft wird
die Verbrennung eingeleitet.

leltung

So funktioniert es:

Die MNockenwelle trelbt dber den Kell-/Zahnriemen
die vertellereinpritzpurnpe an. Dabe] saugt

die Kraftstoff-Forderpumpe dober eln Sieb Im Tank
und iber das Kraftstoffilter den Dieselkraftstoff an

und fordert ibn in das Gehduse der Verteilereinspritzpumpe.

Uber die stirmseitig angeordneten Filllschlitze des vertellerkolbens
gelangt Kraftstoff in den Hohlraum.

Der Verteilerkoloen ist dber eine Klavenkupplung

mit der Antriebswelle der Einspritzpumpe verbunden.

Er wird wahrend der Drehbewegung durch aine Hubschelbe

in Vor- und Ruckbewegung gehalten.

Der im Hohlraum des Verteilerkolbens eingeschlossane

krafistoff wird durch die Hubbewegung

Uber das Tauchkalbenventil in die Einspritzventile gedriclkt,

Cras Madelventll hebt durch den Druck an

und glbt den Weg In die Wirbelkammer frei.

Das Tauchkolbenventl]l entlastet die Druckleitungen im Ruhezustand.
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Magretventil Verteilereinspri tzpunpe

Fiirderpumpe
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] Verteilerkolben Hubschelbe — Klauerkupplung
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Stromlaufplan fir Vorglihanlage

Die Vorglihanlage wurde in-der Glihzeit neu abgestimmt.

Die Glihzelt wurde Insgesarnt verldngert
und bewirkt damit eine Reduzierung der typischen
"Magelgerdusche” in der Warmlaufphase.
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So funktioniert es:

Beim Einschalten der Zindung erhalt das
Steuergerdt von der Klemme 15 des Zilnd-
schalters Uber die Sicherung 59 Spannung.
Uber die Klemme G gibt das Stevergerat
Spannung an das Relais fur die Glihkerzen.
Das Relais ist Uber die Klemme 31 an Masse
gelegt und zieht an. Die GlUhphase beginnt.

Der Motortemperaturgeber informiert das
Steuergerdt Uber die nolwendige Varglihzelt
durch den sich &ndernden Widerstand, Ist die
entsprechende Vorgliihzeit erreicht, unter-
bricht das Steuergerdt die Masseverbindung

der Kontrollampe und es setzt sine Machgllin-
phase fur ca. 5 Sskunden ein.

wiahrend des Startvorganges wird die Nachglih-
phase Uber die Klemme 50 aufrechterhalten.

st der Motor angesprungen, setzt eine
weltere Machgliihphase ein, in deren ersten
5 sec ohne Vorwiderstand R gegliht wird.
Danach wird die Kerzenspannung abgefragt.
Ubersteigt die Kerzenspannung 11 W, wird
zum Schutz der Kerzen der Yorwiderstand R
elngeschaltet, unter 10,3 V wird der Wider-
stand wleder Uberbriickt.
Uber den Leerlaufschalter wird die Motorlast
fragt. wird fur langer als 10 sec das
Signal "Last" erkannt, unterbricht die
Machglihung.
Bel Rickkehr In den Leerlauf wird fur 5 sec
ohne Vorwiderstand (kelne Spannungsabfrage)
gegliht, um die Kerzen schnell aufzuhelzen.
Die Machgllhphase wird abgebrochen, wenn
die Kihlmitteltemperatur groBer 50°C oder
die Machgllhzeit 18nger als 120 sec ist.
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Mur fir den iniernen Gebranch in der V.ALG Organization.
£ VOLESWAGEN AG, Walfsburg.

Alle Bechie sowie lechnisclhie Anderungen vorbehalien.
TO0. 2800500 Techn. Stand April 1987,




